esp@cenet - Document Bibliography and Abstract 



8e§f AVAILABLE CQR&i of 1 



TRAVELLING CRANE 

Patent Number. p" US3768665 

Publication date: 1973-10-30 

Inventor(s): EILER P;; WEISKOPF H 

Applicants): GOTTWALD KG LEO 

Requested Patent: p FR2053088 

Application USD3768665 19700721 

Priority Number(s): DE1 9691 937349 1 9690723 

IPC Classification: B66C23/36 

EC Classification: B66C13/54 . B66C23/42. B66C23/76 

Equ'valents: r BE7S3800. F DE1 937349. F GB1312126. PL73308. 



Abstract 



A travelling crane having a slewing superstructure which carries a telescopic jib and, to one side of the jib, a 
driver's cabin and a craneman's cabin. 
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'La pr^sente" i&vention conceme une. grue 
J"?^® et plus splcialement une grue au$omotrice t&lescopique 
comprehant un chassis de trarielation' relief' a la partie tour- 
r . n _ aate . de ., la . gme'p.ar, un support 'd'or^tatlon; et portent un 
5 poete de conduits' pour la translation st^un poste de conduite 
pour la manoeuvre dee mo uv amenta de grue. 

J)ans. lee engine.. cohnus de..c.e genre, le 
poete de conduite pour la translation eet disposS sur le 
chassis et- le posts, de conduite pour les maaaeuvres'* "de grue 
est pr§vu sur la partie tournante. Dasg .-eer\j-ae 11 n' est pas 
poseible de disposer le centre de' gravite de la partie tour- 
nante dans le plan vertical median situe entre les caissons 
d'appui du chassis de translation'. -'ifin-eff^t son' axe-'de rota- 
tion doit 8tre eloigns le plus possible du poete deryonduite 
pour le depiacemeht de" l'engin ajjin^u* elle puisse tourner 
sur 360°. Mais un centrage aussi exact que possible du centre 
de gravity de la partie tournante est dfcsirable, notamment 
pour les grues telescopiques, afin dVquiUbrer, les fortes rg- 
actions tant dans la position appuyee que lors de la'manu- 
20 tention v 4es. charges. , . . _ . . . ... C v .'.- ,*.".« 

> Le but - de la pr§sgnte invention consists 

a realiser une grue mobile et plus particulidrement une grue 
automotrice telescopique du type mention^ plue haut satis- 
faiaant a 1 ' exigence ci-dessus concernant la disposition du 
centre de gravite de la partie tournante et a 1' exigence de 
manoeuvre simple de l'engin sans n§cessiter de dlpenses nota- 
bles. 
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Ce rfesultat est d'abord atteint, conform§- 
ment a 1' invent ion,, par le~ fait .que les deux post.es de con- 
duite sont montjBB sur la .partie. tournante de l'engin, le 
centre de* gravite. de ce^le-ci Itant ainsi. rapproch.& . le plus 
5 possible du plan vertical m&dian situ& entre les caissons 
d'appui du chassis^ de translation. 

*' V Ehsjiite^. ia.. disposition de la. fleche 3. la 
hauteur d.es .sabines* donne un engiii .peu encom^rant.^en." hauteur, 
de construction tres* splide. et pouvant supporter les *6ac- 
10 t ions t ant dans ia '.position appuy&e que Jpr/a de la^manutQntion 
desr^axges, " m t a^eA^ d?m ."li^ cas oft le.s de^x postes de con- 
duite sont prfevus dans une seule cabine et oft ie poste de con- 
duite pour la translation est., dispose du cdt& du ch&ssis 
* oppose au cflti de "la sailli^'eitr^e. .de la" f lSche prientable 
15* attachee sur la partie- tournante de. la grue v pans, ce- cas, on 
peut abaisser consid&rablement l& temps de fabrication et le 
prix de revient de l'engin, et obtenir de bpnAee^ponditions 
de visibility pour la transiation sans, fair e pivoter'la flSche. 

Pour les types connus de grues niQ biles" 
20 t&Lescopiqueson se heurte a d'lnoxmes difficulty du fait, que 
'"les flech.es sorties saillant aeVess fortement su3P. 1' arrive du 
""- " vShicule ont un grjand momen.t. de. reAyersement lp^s .du. trans- 
port de.s charges. . . . ~. * - _ 

Pour eviter cet liicoAvenieAt.l 1 invention 

25 prfevpit de monte.r la cabine cdt& de la fleche et de de- ; 
placer cette fleche compos 

piques dans le sens, de la longueur du vfehicule. En cons&quence, 
la t&te de la fi^che peuV Stre "r appro phfee.du caisson d'appui 
arridre du ch&ssis de translation. La position de la fleche 
30 est ainsi beauco.up plus favorable, pour le travail en grue sans 
appui. 

. Selon un mode particulier de r&alisation 
de I 1 invention, la partie tournante de Ja grue est constitute 
principal ement par une cuve basculant sur un cadre en forme 
35 d'U reiiS au support d f orientation, la fldche &tant depla9able 
en sens longitudinal dans cette cuve. 
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Le preference, des verins s'appuyant 
contre le cadre Bervent a deplacer la fleche. 

Ces verins sont solidaires par exemple de 
longerons portaiit un contrepoids relie a la fleche par des 
5 biellettes debrayables. . 

Lorsqu'on soumet ces verins a une pression, 
ie contrepoi<fs et la fle*che sont pousses en avant, ce qui 
amene cette demidre d line position statiquement plus favora- 
ble. II en resulte, il est vrai, une legere diminution de 
10 !• angle de pivotement de. la fleche , mais .'. cat angle rest e assez 
grand pour que les charges puissent. Stre transportees sans 
. entrave. 

Comme les "biellettes de liaison du contre- 
poids et de la fleche sont debrayables, on pent dfeplacear soilr 
15 le contrepoids seul, soit la flficheF seule, soit les deux. 

Pour obtenir des conditions de visibilite 
particulierement satisf aisantes il est prevu de disposer le 
poste de conduite pour la translation sur toute la largeur du 
vehicule. 

20 Afin de miaux faire comprendre l f objet de 

^invention on va en d&crire maintenant, a titre d f illustra- 
tion et sans aucun caractere limitatif desa portee, un mode 
de realisation choisi comme exemple et represent § dans le 
dessin ci-annexe, dans lequel: 
25 La figure 1 est une vue de c6te d r une grue 

telescopique agencee selon 1' invention; 

La figure 2 est une coupe suivant la lighe 
II - II de la figure 1; 

La figure 3 est une vue de dessus de la 
30 grue representee par les figures 1 et 2'. - 

Cette grue telescopique comprend un chassis 
de translation 1 muni de caissons d*appui 2, 3 et monte sur 
deux essieux arridre jumeles 4 et un essieu avant 5. 

La partie tournante 7 est dispofeee sur 
35 un support d 1 orientation 6, a peu pres dans le plan vertical 
median situe entre les caissons 2 et*3 du chassis 1. Slle 
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porte un poste de conduite 8 pour la translation et un poste 
de conduite 9 pour la manoeuvre de la grue, ces postes 6tant 
prfeyus dans' uce seule cabirie 11. 

a c6tfe de la cabine 11 -.est m&ntfee une 
5 fleche tfelescopique 12 composfeede pltfsieurs felfeientB tfelesco-v 
piques 13 et d'une tfete 15 pourvue de poulies 14; 

La fleche 12 est support fee par un cadre 16, 
en forme d»U, disposfe sur la face supferieure du support 6 et 
£ I'extrfemitfe supfcrieure'duquel est prfevu un aiS"17 f autour 

10 duquel peut basculer vine cuve 1 8 dont la 6f ec tion^ est pr&vue 

pour recevoir la" fleche 12 ^^wpe-^, ainsi qu'il reesort 
uotamment de la figure 2. 

Des yferins de relevage~de fleche 19 soixt 
solidaires des f lanes de 1$ cuve 18, ces vferins prenant appui 
15 par leur extrfemitfe infferieure sur le cadre \6 m \ 

Un contrepoids 22 est attachfe a l 1 extrfe- 
mitfe de la fleche 12 opposfee & la tfete 15, par. l'intexmfedi- 
aire de biellettes dfebrayables 21. Ce contrepoids 22 prfesente 
des longerons 23, auxquels sont fixfes des vferins de rfeglage 
20 hydrauliques 24, qui a 1 appui en t centre le cadre 16. 

Lorsqu'on soumet les vferins 19 4 une pres- 
sion, la fleche .12. bascule autour de I'axe 17 et est ainsi re- 

levfee. ' m 

En mettant en marphe les vferins 24 on 
25 fait avancer le contrepoids 22, et, feventuellement, la fldche 
12 dans le.sens de la longueur de la gj*ue, comme indiqufe'dans 
les .figure*. 1, 3, £ droite, en traits mtxtes / et & gauche, en 
tirets. 

Le displacements axial de la flSche 12 per- 
30 met de placer celle-ci .dans une position plus .favorable au 
point de vue des reactions lorsqu'elle fpnetionne sans s'ap- 
puyer sur les caissons 2, .3, car ss tete..15 est. ainsi rappro- 
chfee du caisson arri£re 2. Dans cette position, elle peut 
fetre relevee et orientfee avec.une charge suspendue. 
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Bevendicatioaa 

1. - Grue mobile et plus spfecialenent grue automotrice t&lea- 
copique comprenant on chassis de translation rel^fe £ 
la partie tournante de la grue par un support d» orienta- 
5 - tion, et portant un poste de conduite pour la 'translation 

et un poste de conduite pour la manoeuvre des mouvementa 
de grue ,, ladite grue 6tant caractferisSe en ce que J.es 
deux postea de conduite sont montSe sur Pf^tie tournante 
de l f engin. 

10 2."- Grue selon la revendication 1 , caract.6,yis6e e^ ce que lee 
deux postes de conduite sont prfcvua dans .uhe seiiie cabina, 
le. poste de conduite pour la traxisiation &t^nt dispoeS 

-*" de ia tUche orient abie attachfee. sur la partie tdurnante . 

15 . de .la grue. . . . 

.3. Grue. selon la' revendication 1 oa 2, caractferisfee en ce 
que la cabine est montfee 4 cdtS de la tldchb.~ 

4, - Grue " selon la revendication 3» caractferisfee en'ce que la 

fldcke, compoefee de pluBieurB tron^ons Ulescopiques, 
20 * eB t d&pla?able dans le sens de la 1 longufur du ' ylhicule . 

5, - Grue selon l'une quelconque des reyeMicatiOM r prfec&denteB, 

caractferisfee par une cuve T)asculani eu* un* cadre en 
forme d'tf reli& au support d 1 orientation:, la' flSche Stent 
d6pla9able en sens longitudinal dans cette cure* 
25 6. - Grae selon i f une quelconque des revendicat ions' prfecfedentes, 
caractSrisfee par des vferins de rfeglage s'appuyent 
contre le cadre* 

T. - Giiie "selon l'une quelconque des revendications prfecfedentea, 
Varact&risfee en ce que les vferins &e rSglage soh't solidai- 
30 res de longerons portaxrt' un contrepolds reiife a* la flSche. 

8. - Grae selon l'une quelconque des revendicatiobs-prfecfedenteB, 
caractSrisfee en ce que le contrepoids est relife 4 la flSche 
par dee biellettee d&brayableii. ■ '* y 

jj. - Grue selon i'une quelconque des revendi'cations prfecfeden- 
35 tes, caract&risSe en ce qu'4 la partie sufcfctfeure du cadre 

est installfe un axe de rotation, autour duquel peut tour- 



ner une cuve solidaire de vferins de relevage de fldche 
prenant appui aur le cadre. 

10. - Grue selon I'une quelconque des revendications pr&C&den- 

tea, caractferisfee en ce que 1' axe -de rotation de la par- 
tie tourn,§nte teat rsituS A I'extferieur du plan vertical 
median longitudinal du ch&esis de translation. 

11. - Grue seloi ljune '"quelconque dee re^endications prfccWen- 

tes, carj&ctfcrifiiej en ce que M i>bste de conduite pour la 
translation attend eat toute . ^ 
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